% SKOGSSTYRELSEN YTTRANDE 1(4)

Datum Diarienr
2025-12-04 2025/3001
Er referens
LI12025/011587
Mottagare
Trafikverket

li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Yttrande angaende Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Overgripande kommentarer

Skogsstyrelsens uppdrag berdr stora arealer och en unikt 1&ng transportkedja;
frén de minsta perifera skogsbilvdgarna och vidare till europavigar och
exporthamnar. Darmed &verblickar Skogsstyrelsen de 77 % av det totala
vignitet som #r utanfor Trafikverkets och kommunernas fokus' men som har
avgorande nationell betydelse for en levande landsbygd, civil sikerhet,
totalforsvarets behov och skogsbrukets konkurrenskraft. I den senaste
skogsutredningen framhélls skogsbrukets behov av forutsdgbarhet for
investeringar samt ansvarsfordelning och samordning mellan berérda
myndigheter?. Mot bakgrund av det dvergripande transportpolitiska mélet ”En
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning” ar
det angeldget att Skogsstyrelsens kompletterande perspektiv inforlivas i
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen.

Flertalet synpunkter som framfors nedan géller akuta problem som endast
berors flyktigt 1 planforslaget men som borde kunna avhjélpas till
jamforelsevis 1ag kostnad och stor samhallsnytta. Det handlar frimst om att
inkludera sdrskilda insatser for kompetenshdjning, mer ordnad forvaltning och
fortydligat myndighetsansvar avseende enskilda vdgar. For nddvéndig
hushallning med skogsmark och naturresurser, klimatanpassning, effektivare
forvaltning samt mer rationell drift och underhéll av enskilda vigar behdvs
okad samverkan over fastighetsgrianser och over stdrre omréden. Dérfor
forordar Skogsstyrelsen ocksa forstarkt myndighetsdvergripande samarbete
mellan Trafikverket, Lantmiteriet och Skogsstyrelsen.

Specifika synpunkter

Prioriterat vdgunderhall

Skogsstyrelsen dr djupt involverad i konsekvenserna av dalig planering,
kompetensbrist och eftersatt underhall pa mindre och enskilda vagar.

! Davidsson mfl 2023. Skogsbrukets vigtransporter 2020. En nuléigesbeskrivning av flsden av
biomassa fran skog till industri. Skogforsk. Arbetsrapport 1142-2023.
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Planforslagets ambition att uppgradera alla statliga BK1-végar till BK4 ir ett
lovvirt steg. Dessvérre 10ser inte det ensamt problemen eftersom
framkomligheten for landsbygdens tunga transporter begrénsas av eftersatt
underhall pa mellanliggande BK2 & BK3-vigar. Skogsstyrelsen efterfragar
dndamalsenlig prioritering bland foreslagna upprustnings- och
underhallsinsatser med syfte att sdkra kostnadseffektiva tunga transportkedjor
utan att skapa nya flaskhalsar i form av inkompatibel och osammanhéngande
vigstandard. Skogsbrukets transportintressenter har nyligen publicerat ett
forslag till nationell strategi for enskilda vigar som visar pa mojligheterna’.
Skogsstyrelsen rekommenderar att Trafikverket for planforslagets samtliga
relevanta ramnivaer prioriterar underhall och uppgradering av BK2- och BK3-
vagar samt kvalitetssdkrade och heltickande vigdatabaser framfor nya
nysatsningar. Detta for att i mdjligaste min motverka att nya flaskhalsar
uppstar i transportkedjan.

Milj6- och klimatanpassningsatgérder

Att planen foreslar sérskild finansiering (3,6 miljarder kr) till riskreducerande
atgdrder kring allminna végar ar bra. Satsningen borde dock samordnas med
det enskilda vignitet for att minska infrastrukturens miljopaverkan och
forbattra klimatanpassningen. Viktiga dimensioner som markhushéllning och
hénsyn till vattenkvalitet, hydrologi och hydrogeologi ndmns knappt i
planforslaget. De enskilda vighéllarna har malbilder vad giller paverkan pé
vatten. Liknande hdnsyn saknas i planforslaget for det allménna vagnatet.
Exempelvis ansluts idag diken ldngs allménna végar direkt till vattendrag,
ndgot som inte dr acceptabelt enligt skogsbrukets malbilder.

Eftersom foljdverkningar av vattenproblem lidngs det enskilda vignétet
fortplantas till det allménna vignétet och angransande infrastruktur borde det
samhéllsekonomiskt effektiva vara att satsa sirskilda resurser pa samordnade
forebyggande atgirder uppstroms dir kostnaderna ocksa ir ligre*. Generellt
forordar Skogsstyrelsen ett mer proaktivt forhallningssitt och utdkad
samverkan dar skogsbrukets forutsdgbara transportbehov och véghallarnas
underhéllsplaner synkroniseras.

I planforslaget saknas initiativ for att prova nya arbetssitt och
samverkansformer. Riskomrédesanalys frin SGI och MSB? och tillhérande
kartor® visar p4 tio identifierade nationella riskomraden. Dir borde areella
niringar och myndigheter forstirka samverkan med fokus pa forebyggande
atgdrder och dvervakning for att minska risken for framtida katastrofer.

Ett annat exempel pa framatsyftande aktiviteter kunde vara pilotprojekt dér
Skogsstyrelsen, Trafikverket och Lantmaiteriet jobbar tillsammans med

3 Skogsindustrierna, Skogforsk, Sveaskog, Lantbrukarnas riksforbund, Sveriges Akeriforetag
och Riksforbundet enskilda véagar. 2025. Nationell Strategi for enskilda vigar. En
forutséttning for livet utanfor stdderna.

450% ligre kostnad/km for underhéll av enskilda vig jaimfort med allmén vig
(Skogsstyrelsen 2023)

3 SGI och MSB (2021), Riskomrdden for ras, skred, erosion och dversvimning, Redovisning
av regeringsuppdrag enligt regeringsbeslut M2019/0124/K1, Statens geotekniska institut, SGI,
Linkdping och Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB, Karlstad.

¢ Riskomraden



https://www.lrf.se/media/hshlqr0n/nationell-strategi-f%C3%B6r-enskilda-v%C3%A4gar.pdf
https://swedgeo.diva-portal.org/smash/get/diva2:1558995/FULLTEXT01.pdf
https://storymaps.arcgis.com/collections/e842517ce39045a4a7603dba84281208?item=1
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planeringsunderlag, datadelning och finansieringsmodeller for anldggning och
underhall av skogsbilvdgar inom ett storre testomrade (minst 3 lan/regioner).
P& 1-2 ars sikt borde sddan samverkan kunna generera skalbara
rekommendationer med mdjlighet till nationell tillimpning.

Trafikverkets pedagogiska nyckelroll

Trafikverkets aterkommande inspektioner av bidragsberittigade enskilda
végar har potential att spela en pedagogisk nyckelroll och bidra med
ovéarderlig kunskapsspridning till vidghéallare pa landsbygden. For att tillvarata
denna mojlighet bor personalresurserna till inspektioner forstarkas sa att
inspektionen 1 normalfallet innebar fysiskt mote/samrad pé plats med berorda
véaghallare, -entreprendrer och -anvindare. Det dr viktigt att de enskilda
vaghallarna far hjilp att prioritera sina resurser pa ratt atgérder for att fa det
mest effektiva underhallet av varje investerad krona.

Sékrad underhallsstandard pa bidragsberéttigade enskilda vagar

Vid inspektion av bidragsberittigade enskilda vagar bor det stéillas motkrav pa
uppvisade kostnader och uttaxering (t.ex drsredovisningar dver ett antal ar).
Detta for att fa en mer rittvis fordelning av statligt bidrag och undvika
utbetalning till vighallare som bygger upp en underhallsskuld genom att avsta
uttaxering och minimera underhéll. I en nationell strategi for enskilda vigar’
framhélls behovet av noggrann uppf6ljning och aterkoppling till vighallare
for att bekréfta vilka konstruktionslosningar som krévs for att halla
bidragsberittigad vigstandard. I ovan ndmnda strategi foreslas bland annat att
Trafikverket villkorar statliga bidrag till enskilda vigar med: (a)
dokumenterad uttaxering/drsredovisning for bidragsmottagare, (b) en
uppdaterad underhéllsplan godkind av Trafikverket, och (c) krav pa
deltagande i lokalt samverkansforum for regional logistiksamordning.
Avsaknad av uppfoljning borde utgdra grund for indraget eller reducerat
bidragsstod. Darmed minskar risken for att bidrag byggs in i
underhallsskulder och okar effektiviteten i statliga satsningar.

Uppdaterade vagdatabaser och Trafiksdkerhetsmalet 2030

Skogsstyrelsen vilkomnar de foreslagna satsningarna pa digitalisering for att
erbjuda forare av tunga fordon uppdaterad information om vilka allménna
vigar som ir farbara. Daremot saknas planer for kompletta vigdatabaser med
aktuell status for enskilda vigar. Med hédnsyn till skogsbrukets kénsliga
transportlogistik ar det sirskilt angeldget att arbeta for uppdaterade och
kvalitetssdkrade vigdatabaser for alla vagar inklusive de enskilda vidgarna
som idag saknar ordnad forvaltning.

Skogsstyrelsen foreslér att Trafikverket under ramtiden utvecklar och
tillgéngliggdr en komplett, kvalitetssidkrad vdg- och brodatabas dir samtliga
enskilda vigar som &r kritiska for skogsbrukets behov ingar. Mest bridskande

7 Skogsindustrierna, Skogforsk, Sveaskog, Lantbrukarnas riksforbund, Sveriges Akeriforetag
och Riksforbundet enskilda vigar. 2025. Nationell Strategi for enskilda vigar. En
forutsittning for livet utanfor stdderna.



https://www.lrf.se/media/hshlqr0n/nationell-strategi-f%C3%B6r-enskilda-v%C3%A4gar.pdf
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ar en obligatorisk nationell broinventering till grund for underhéllsatgarder
och bidragsbeslut. En saddan inventering borde genomforas inom tva ér.

Trafiksdkerhetsmalet 2030 géllande personskador och dodsfall inkluderar
dven det enskilda vignétet. Dligt underhdllna végar, vigar som ej héller
riktlinjer for védgklass eller saknar uppdaterad status i vdgdatabaser som ligger
till grund for logistikplanering utgoér en arbetsmiljorisk for de som utfor
transportarbete. Sarskilt allvarlig ar bristen pa uppgifter om broar pa det
enskilda végnitet.

Réadande rutiner fér upphandling paverkar lokal beredskap och kompetens
Rédande rutiner for upphandling av infrastrukturprojekt leder till att
nodvindig lokalkdnnedom, entreprenadkapacitet och vigkompetens gér
forlorad pa landsbygden eftersom stora projekt sdllan nyttjar lokal personal
och utrustning. Det tidigare systemet med geografiskt spridda végstationer var
mer mangsidigt da det sdkrade kompetensforsorjning och samtidigt erbjod
bade lokal beredskap och kapacitet for storre centrala projekt. Med hénsyn till
positiva synergier for det allmédnna och det enskilda vigunderhallet och
strdvan efter samhillsekonomiskt effektiva 16sningar foreslas att Trafikverket
overvager aterinforande av ett system inspirerat av dldre tiders vigstationer.

Om beslutet

I detta drende har generaldirektoren Herman Sundqvist beslutat och
skogsskotselspecialisten Goran Hallsby varit foredragande. I den slutliga
handldggningen har ocksé végspecialisten Stefan Gunnarsson, hydrogeolog
Charlotte Jonsson Sparrenbom, bitrddande enhetschefen Sofia Blomquist och
bitrddande avdelningschefen Johan Eriksson deltagit.

Arendet har handlagts digitalt och detta yttrande saknar dérfor
namnunderskrifter.
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